,,Selbst bei einem Motor wie dlesem istes  ‘
§ beim Zylinderkopf oft ausreichend dieVen- -
_ tile zu reinigen, neu einzuschleifen und -
die Schaftdichtungen zu wechseln”, sagt -
der Experte, der aber auch vor den Auswir-
kungen ‘der- Multiplikation warnt. Ventile -
~und Fiihrungen gibt’s wenn nétig in“guter.
- Qualitit fur je rund 15 Euro. Das ist zwar.
- preiswert, aber man’ darf nicht vergessen,
: : £ : ~dass wir es mit einem 16-Ventiler zu tun
' Gut gemacht: Die Kabelbéume waren ab Werk ~ Notiz am Rande: 160 PS Ielstete der getunte - haben:- Rechnet man - Kopfdichtung und
ordentlich, sind aber oft arg verbastelt - 1123-Kubik-Motor - dann brach. dle Wellet - Kleinteile wie Shims oder Ventilfedern da-
' B : o ' : : - zu, |duft der Spal nur fir Teile schon mal
‘auf 600 Euro heraus, dazu kommt gewhn-
lich eine Rechnung fiir Fremdarbeiten Gber .
" etwa den selben Betrag.” ,
‘Ohnehin sollten die’ verglelchswase fal-
ren Teilepreise nicht dariiber hinwegtiu-
:schen, dass die Gesamtrechnung in einem
“echten Ernstfall heftig ausfallen kann. Sind
praktisch alle VerschleiRteile des Motors
, o fallig, wird es auch fiir Schrauber, die. ihn
' Vier 33er Keihin W : ¢ selbst .zerlegen, vermessen und - zusam-
- fiittern den 1100er o - 8 menbauen teuer. Die Ersatzteile und das
. Motor, die kleineren - MindestmaB an- Hilfe durch einen Moto-
rsionen geben sich . : e L N : :
it 326Fi zufrieden. VAT ~ ' “renbauer: addieren  sich: schnell“mal.auf -
Durstig sindsig alle’ - = 3000 Euro. Was umso mehr in-Anbetracht

und ifire Einstellung P : ~der Tatsache schmerzt; dass selbst sehr gu-
bedarf eines feinen

“Handchens, echte Ry gl e ST
Probleme machen sie i _bringen. ,Aber gliicklicherweise ist es oft

indes eher selten - _ mitneuen Lagerschalen und'Kolbenringen,
Ly e S ' ‘neuer-Steuerkette.samt-Spanner .und Fith-
rungsschienen und ;einem Dichtsatz- ge-
‘tan”; ;sdgt’ MoBner und erginzt, dass’die
Umgebung der Steuerkette insgesamt ein
*'heikles Thema ist: ,Die Kunststoffoberfla-
“che des Spanners I6st sich auf, die Fiih- -
rungsschienen verschleiBen. - Selbst "bei-
~ einem neu aufgebauten Motor sollte - man
- darauf ein Auge haben.”
" Eines der grofen: Probleme vieler Japan-
* Motorrad-Restaurierungen ist im Falle der
- Bol-d’Or-Familie keiries. Dank der groRen
Stiickzahlen sind Anbauteile, wie Tank, Sei-
tendeckel, Schutzbleche oder auch Heck-
biirzel, Verkleidung und- Instrumente ge-
-braucht recht gut und zu fairen Preisen
verfugbar Ein Seitendeckel ist schon mal
 fiir zehn Euro zu haben, ein Tank i lmmer
~mal WIeder unter 100 Euro. Auch wild um-
“gebaute Restaurlerungsobjekte (dle ‘ge-
- wohnlich- weniger als 1000 Euro kosten)
verlieren so:viel von -ihren Schrecken; zu-
‘mal Mo[Sner Lack in den Originalfarbténen
_ebenso wie alle Aufkleber als Nachferti-
~ gung bereithilt. ,ich denke unser Restau-
; lerungsobjekt diirfte trotz falschem Lenker -
_und Cockpit fiir etwa 1000 Euro duferlich
wieder in einen guten Orlgmalzustand zu-
riickzuversetzen sein. Selbst ordentliche
5 Repro-Auspufftopfe kosten nur.gut 200 Eu-

1062 Kubik, funf‘fach gle|tge|agerte Kurbelwelle, zwei- obenllegende Nockenwellen, 110PSbei ro. Ersatz fir d‘e Krummer glbt es neu al-
/9000 U/min ~ das sind die Eckdaten der 1100er ,Bolle”. Die 750er leisteten 79°Ps, die’900er.95 PS . Ierdmgs nicht:”- o
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 te Exemplare selten mehr als 4000 Euro ™ °




